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Bei einer Befestigung fur ein mit einem Turfeststeller bau- 
lich vereinigtes Turscharnier, bei welchem der eine Schar- 
nierflugel bleibend mit der Fahrzeugtur verbunden ist und 
der andere Scharnierflugel uber losbare Befestigungsmittel 
an mit entsprechenden Fuhrungsmittel zum Ausrichten der 
Scharnierachse in eine vorbestimmte Lage versehenes, 
bleibend am TQrrahmen der Fahrzeugkarosserie befestigtes 
Befestigungselement anschlieSbar ist, wird zur sicheren. die 
eigentliche Scharnierlagerung von Reaktionskraften aus 
dem Turfeststeller freihaltenden AbstOtzung des Turschar- 
niers am Turrahmen der Kraftwagenkarosserie vorgeschla- 
gen, dad die wechselweise an Scharnier und Befestigungs- 
element angeordneten Fuhrungs- bzw. Ausrichtmittel einer- 
seits durch eine Verlangerung der Scharnierachse, insbe- 
sondere des Scharnierstiftes des Turscharniers und ande- 
rerseits durch einen eine Augenbohrung aufweisenden, quer 
zu den gegenseKigen Anlageflachen von Scharnierflugel 
und Befestigungselement gerichteten Fortsatz des Befesti- 
gungselementes gebildet werden und daB die Verbin- 
dungsmittel zwischen Scharnierflugel und Befestigungs- 
element quer zur Scharnierachse ausgerichtet und insbe- 
sondere im Bereich der Anordungsebene der Rasten des 
Turf eststellers angeordnet sind. 
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Patentanspruche 

1. Befestigung fur ein mit einem Turfeststeller bau- 
lich vereinigtes Tflrscharnier. insbesondere Kxaft- 
wagenturscharnier. dessen einer Scharnierflugel in 5 
bekannter Weise bleibend mit der Fahrzeugtur 
verbunden und dessen anderer Scharnierflugel ver- 
mittels eines bleibend am Turrahmen festlegbaren 
Befestigungselementes und wenigstens eines losba- 
ren Befestigungsmittels trennbar und in einer vor- io 
bestimmten Lage wieder anfflgbar am Turrahmen 
angeschlagen ist. wobei am Scharnierflugel und am 
Befestigungselement wechselweise Fuhrungsmittel 
zum Ausrichten der Scharnierachse in eine vorbe- 
stimmte Lage beim Zusammenfflgen von Schar* is 
nierfliigel und Befestigungselement angeordnet 
sind, dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungs- 
mittel (19, 20, 190/200) auBerhalb der Scharnierhd- 
he angeordnet und parallel zur Scharnierachse (3) 
ausgerichtet, die Befestigungsmittel (21) jedoch 20 
quer zur Scharnierachse (3) gerichtet sind 

2. Befestigung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Befestigungselement (17) und Schar- 
nierflugel (5) im wesentlichen ebene, parallel zur 
Scharnierachse (3) ausgerichtete und von dem oder 25 
den Befestigungsmitteln (21) durchsetzte gegensei- 
tige Anlageflachen (15/ 16) aufweisen. 

3. Befestigung nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB die Fuhrungsmittel (19/20, 
190/200) durch eine die Scharnierhdhe Qberragen- 30 
de Verlangerung der Scharnierachse (3), insbeson- 
dere des Scharnierstiftes (2) in Verbindung mit ei- 
ner Augenbohrung (19, 190) in einem quer zur An- 
schlagebene des Scharnierflugels (5) gerichteten 
Fortsatz (18. 180) des Befestigungselementes (17) 3s 
gebildet sind. 

4. Befestigung nach Anspruch 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die gegenseitigen Anlageflachen 
(15/16) von Scharnierflugel (5) und Befestigungs- 
element (17) sowie die quergerichteten Befesti- 40 
gungsmittel (21). insbesondere Schraubenbolzen, 
innerhalb der Hone des Scharnieres angeordnet 
sind 

5. Befestigung nach Anspruch 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die gegenseitigen Anlageflachen 45 
(15, 16) von Scharnierflugel (5) und Befestigungs- 
element (17) sowie die Befestigungsmittel (21), ins- 
besondere Schraubenbolzen auBerhalb der Schar- 
nierhdhe und die Befestigungsmittel (21) im we- 
sentlichen in der Anordnungsebene der Rasten (13) so 
des Tflrfeststellers (1) angeordnet sind 

6. Befestigung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der dem TOrrahmen zugeordnete 
Scharnierflugel (5) einen parallel zur Scharnierach- 
se (3) fiber die Scharnierhdhe hinausreichenden ab- 
gestellten. die Anlageflache (15) mit dem Befesti- 
gungselement (17) bildenden und von den querge- 
richteten Befestigungsmitteln (21) durchsetzten 
Lappen (22) aufweist. 

7. Befestigung nach Anspruch 5 und 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB am Befestigungselement (17) 
und an dem diesem zugeordneten Scharnierflugel 
(5) innerhalb der Scharnierhdhe flber einen auBer- 
halb des Betriebsschwenkwinkelbereiches des 
Scharnieres hin liegenden Bereich bajonettartig in- 
cinandergreifende Vorsprunge (24) und Ausneh- 
mungen (23) wechselweise angeordnet sind 

8. Befestigung nach einem oder mehreren der vor- 
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aufgehenden Anspruche 1 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB das Befestigungselement (170) einen 
quer zur Anlageflache (150) des Scharnierflugels (5) 
gerichteten Lappen (25) aufweist, an dem der dem 
Befestigungselement (170) zugeordnete Scharnier- 
flugel (5) mittels eines im Abstand zu dieser und 
parallel zur Scharnierachse (3) angeordneten Befe- 
stigungsmittels (26), insbesondere Schraubenbol- 
zens befestigtist 

9. Befestigung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der quer zur Anlageflache (150) des 
Scharnierflugels (5) ausgerichtete Lappen (25) des 
Befestigungselementes (170) etwa im Bereich der 
Anordnungsebene der Rasten (13) des TOrfeststel- 
lers (1) am Schamier angeordnet ist 

10. Befestigung nach einem oder mehreren der vor- 
aufgehenden AnsprOche 1 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Anlageflache (15, 150) fflr das Be- 
festigungselement und die Befestigungsmittel (21, 
26) zum Verbinden mit dem Befestigungselement 
(17, 170) an dem die Rasten (13) des TOrfeststellers 
(1) tragenden ScharnierflQgel (5) angeordnet sind 

Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Befestigung fur 
ein mit einem Turfeststeller baulich vereinigtes Tur- 
scharnier, insbesondere Kraftwagentflrscharnier, des- 
sen einer Scharnierflugel in bekannter Weise bleibend 
mit der Fahrzeugtur verbunden und dessen anderer 
Scharnierflugel vermittels eines bleibend am Turrah- 
men festlegbaren Befestigungselementes und wenig- 
stens eines losbaren Befestigungsmittels trennbar und in 
einer vorbestimmten Lage wieder anfflgbar am Turrah- 
men angeschlagen ist, wobei am Scharnierflugel und am 
Befestigungselement wechselweise Ffihrungsraittel zum 
Ausrichten der Scharnierachse in eine vorbestimmte 
Lage beim Zusammenfflgen von Scharnierflugel und 
Befestigungselement angeordnet sind 

Im modernen Karosseriebau werden die Fahrzeugtfi- 
ren bereits in die Rohkarosserie eingepaBt und einju- 
stiert, nachtraglich aber von der Fahrzeugkarosserie ab- 
genommen und von dieser getrennt aufgarniert und erst 
im Rahmen der Endmontage des Fahrzeuges, nachdem 
dessen Innenausstattung vollstandig eingebaut bzw. 
montiert ist, erneut in die Fahrzeugkarosserie einge- 
setzt, wobei es notwendig ist, daB die Fahrzeugtflren 
ohne besonderen Aufwand an Justier- oder Montagear- 
beit in ihrer ursprfinglich justierten Lage in die Fahr- 
zeugkarosserie eingesetzt werden kdnnen. Hierfur ge- 
eignete trennbare Scharniere, welche mit bleibend an 
der Fahrzeugkarosserie angeschlagenen Befestigungs- 
elementen flber Fuhrungsmittel und Mittel zum gegen- 
seitigen Ausrichten von Befestigungselement und 
Scharnierflflgel ausgestattet sind sind in verschiedenen 
Ausfuhrungsformen bereits bekannt Mindestens mit ei- 
nigen Ausfflhrungsformen bekannter, mit Fflhrungsmit- 
teln versehener trennbarer Tflrscharniere laBt sich das 
Problem des Wiedereinsetzens der Fahrzeugtflr in die 
Fahrzeugkarosserie unter Vermeidung erneuten Ju- 
stier- oder besonderen Montageaufwandes ohne weite- 
res ldsen. Auf der anderen Seite ist es aber erforderlich, 
den Fahrzeugtflren Tflrfeststeller zuzuordnen, welche 
die Fahrzeugtur flber den ihr zugestandenen Offnungs- 
winkel hin in verschiedenen Offnungslagen abbremsen 
und mindestens bei einem maximal zugelassenen Off- 
nungswinkel fesdegen. Solche Tflrfeststeller werden 
teils von den Tflrschamieren unabhangig und teils in 
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baulicher Vereinigung mit den TQrscharnieren montiert 
Resultierend einerseits aus dem Turgewicht und ande- 
rerseits aus der Bewegungsenergie einer auf- bzw. zu- 
schlagenden Fahrzeugtur sind zwischen dem Turfest- 
steller und der Fahrzeugkarosserie erhebliche, insbe- 
sondere stoBweise angreifende Krafte zu Qbertragen, 
deren sichere Aufnahme gewahrleistet sein muB. Mit 
den bisher bekannten ein mit Fuhrungsmitteln versehe- 
nes, am Tiirrahmen der Fahrzeugkarosserie befestigtes 
Befestigungselement und einen mit entsprechenden Ge- 
gen-Fuhrungsmitteln versehenen, dem TQrrahmen zu- 
geordneten SchamierflQgel aufweisenden trennbaren 
TQrscharnieren laBt sich eine sichere Abstutzung der 
aus dem Turfeststeller resultierenden Abstutz- bzw. Re- 
aktionskrafte nicht erreichen, jedenfalls dann nicht. 
wenn die Scharnierachse von Reaktionskraften aus dem 
Turfeststeller freigehalten werden soil, urn einerseits de- 
ren wartungsfreie Lagerung nicht QbermaBig zu bean- 
spruchen und andererseits den dauerhaften leichtgSngi- 
gen Gang des Turscharnieres aufrecht zu erhaltea 

Ausgehend von diesem Stande der Technik liegt da- 
her der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Befesti- 
gung fur ein trennbares. mit einem Turfeststeller baulich 
vereinigtes Turscharnier, insbesondere Kraftwagentur- 
scharnier zu schaffen, welches bei geringstmoglichem 
Herstellungs- und Montageaufwand einerseits eine ex- 
akte Ausrichtung der Scharnierachse in ihre ursprQng- 
lich beim Einpassen der Tur in die Rohkarosserie festge- 
legte Lage gewahrleistet, wenn die Tur erneut in die 
Fahrzeugkarosserie eingesetzt wird und welche ferner 
die Freihaltung der Scharnierachse von aus der Wir- 
kungsweise des Turfeststellers resultierenden Kraften 
gewahrleistet und welche schiiefllich die Beibehaltung 
bekannter und bewahrter Lagerungen bzw. Verbindun- 
gen der Scharnierflugel und der Scharnierachse ermdc- 
bcht 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB im wesentli- 
chen dadurch geldst, daB die Fuhrungsmittel auBerhalb 
der Scharnierhohe angeordnet und parallel zur Schar- 
nierachse ausgerichtet, die Befestigungsmittel jedoch 
quer zur Scharnierachse gerichtet sind. Aus dieser An- 
ordnung, insbesondere der Fuhrungs- und Befestigungs- 
mittel ergibt sich die vorteilhafte MOglichkeit ein mit 
einem Turfeststeller baulich vereinigtes Turscharnier 
als vormontierte Baueinheit herzustellen und trotzdem 
beim Wiedereinsetzen in die Fahrzeugkarosserie die 
Scharnierachse in der urspriinglich justierten Lage aus- 
zurichten und dabei gleichzeitig die Fuhrungs- und Be- 
festigungsmittel so voneinander zu trennen, daB aus der 
Wirkungsweise des Tflrfeststellers resultierende und ab- 
zustutzende Krafte ausschlieBlich uber die Befesti- 
gungsmittel Qbertragen werden, wahrend die Fuhrungs- 
mittel ausschlieBlich beim EinsetzenderTQr in die Fahr- 
zeugkarosserie wirksam werden. Dabei ist es zweckma- 
Big, daB Befestigungselement und SchamierflQgel im 
wesentlichen ebene, parallel zur Scharnierachse gerich- 
tete und von dem oder den Befestigungsmitteln, insbe- 
sondere Schraubenboizen durchsetzte gegenseitige An- 
lageflachen aufweisea Die FQhrungsmittel sind dabei 
gemaB einem besonderen Merkmal der Erfindung durch 
eine die Scharnierhohe Qberragende Verlangerung der 
Scharnierachse; insbesondere des Scharnierstiftes einer- 
seits und eine Augenbohrung in einem quer zur An- 
schlagebene des Scharnierflugels gerichteten Fortsatz 
des Befestigungselementes gebildet, so daB beim Ein- 
hangen der Fahrzeugtur in die Fahrzeugkarosserie ei- 
nerseits vermittels der Fuhrungsmittel die Scharnier- 
achse in ihre urspriinglich justierte Lage ausgerichtet. 



andererseits aber gleichzeitig die scharnierflugelseitige 
Anlageflache mit der befestigungselementseitigen Anla- 
geflache in Anlage kommt und nach dem Einfugen bzw. 
Festziehen der Befestigungsmittel alle aus dem TQrfest- 
5 steller resultierenden Krafte ausschlieBlich Qber die ge- 
genseitigen Anlageflachen von Scharnierflugel und Be- 
festigungselement Qbertragen werden. 

Im einzelnen kann dabei vorgesehen sein, daB die 
gegenseitigen Anlageflachen von Befestigungselement 
io und Scharnierflugel sowie die innerhalb dieser Anlage- 
flachen angeordneten Befestigungsmittel, insbesondere 
Schraubenboizen innerhalb der Scharnierhohe ange- 
ordnet sind, woraus die einfachste Gestaltungsform ei- 
nerseits fur den turrahmenseitigen Scharnierflugel und 
is andererseits fur das Befestigungselement resultiert. 

Es kann aber auch vorgesehen sein, daB die gegensei- 
tigen Anlageflachen von Befestigungselement und 
Scharnierflugel sowie die innerhalb dieser Anlagefla- 
chen anzuordnenden Befestigungsmittel, insbesondere 
20 Schraubenboizen auBerhalb der Schamierhdhe ange- 
ordnet werden, wobei in besonders vorteilhafter Weise 
die Befestigungsmittel etwa in Hdhe der Anordnungs- 
ebene der Rasten des Turfeststellers angeordnet sind, so 
daB aus dem Turfeststeller bzw. dessen Wirkungsweise 
25 resultierende Reaktionskrafte direkt in die Verbindung 
zwischen Befestigungselement und Scharnierflugel ein- 
geleitet und damit die Scharnierachse von jedweder zu- 
satzlicher, aus der Wirkungsweise des Turfeststellers re- 
sultierenden Belastung freigehalten ist 
30 In diesem Zusammenhang kann in weiterer Einzel- 
ausbildung der Befestigung weiterhin vorgesehen sein, 
daB am Befestigungselement und an dem diesem zuge- 
ordneten Scharnierflugel wechselweise und auBerhalb 
des Betriebsschwenkwinkels des Turscharnieres bajo- 
35 nettartig ineinandergreifende Ausnehmungen und Vor- 
sprQnge angeordnet sind, die mindestens wahrend des 
Einbringens der Befestigungsmittel eine AbstQtzung des 
Turgewichtes in vertikaler Richtung ubernehmen. 
Nach einer anderen Einzelausgestaltungsform der Er- 
40 findung ist vorgesehen, daB das Befestigungselement 
einen quer zur Anlageflache des Scharnierflugels ge- 
richteten Lappen aufweist, an dem der dem Befesti- 
gungselement zugeordnete SchamierflQgel mittels eines 
im Abstand zu dieser und parallel zur Scharnierachse 
45 angeordneten Befestigungs mittels, insbesondere 
Schraubenboizen befestigbar ist Der quer zur Anlage- 
flache von Scharnierflugel und Befestigungselement 
ausgerichtete Lappen des Befestigungselementes ist da- 
bei etwa im Bereich der Anordnungsebene der Rasten 
50 des Turfeststellers angeordnet und Qbernimmt die Ab- 
stutzung der aus der Wirkungsweise des TQrfeststellers 
resultierenden, stoBweise auftretenden Krafte. 

Zur sicheren Abstutzung bzw. Obertragung der aus 
der Wirkungsweise des TQrfeststellers resultierenden 
55 Krafte ist nach einem weiteren Merkmal der Erfindung 
vorgesehen, daB die Anlageflache fur das Befestigungs- 
element und die Befestigungsmittel, beispielsweise die 
Schraubenboizen zur Verbindung des Scharnierflugels 
mit dem Befestigungselement an dem die Rasten des 
60 TQrfeststellers tragenden SchamierflQgel angeordnet 
sind. 

Die Erfindung ist in der nachfolgenden Beispielsbe- 
schreibung an Hand einiger in der Zeichnung dargestell- 
ter AusfQhrungsbeispiele im einzelnen beschrieben. 
65 In der Zeichnung zeigt die 

Fig. 1 eine schaubildliche Darstellung einer Befesti- 
gung fur ein mit einem Turfeststeller baulich vereinigtes 
Turscharnier; 
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5 6 
Fig. 2 eine gleichfalls schaubildliche Darstellung einer nehmungen 23 und VorsprOnge 24 angeordnet, welche 
weiteren Ausfuhrungsform einer Befestigung fQr ein mit auBerhalb des Betriebs-Schwenkwinkelbereiches des 
einem TQrfeststeller baulich vereinigtes TQrscharnier; Schamieres bajonettartig ineinandergreifen und bis 
Fig. 3 eine Draufsicht zu Fig. 2; ZU m Einbringen des ldsbaren Befestigungsmittels 21 das 

Fig. 4 einen Teilschnitt durch Fig. 3 entlang der Linie s TQrgewicht in vertikaler Richtung abstOtzea Wie insbe- 
' V-IV: # sondere aus der Darstellung der Fig. 2 weiterhin er- 

Fig. 5 eine Seitenansicht zu einer weiteren Ausfuh- sichtlich, ist das Befestigungsmittel 21 im wesentlichen 
rungsform einer Befestigung fur ein mit einem Turfest- knapp oberhalb der Anordnungsebene der die Rasten 
steller baulich vereinigtes TOrschamier; des Turfeststellers bildenden Segmentrollen 13 ange- 

Fig. 6 eine Draufsicht zur Befestigung gemaB Fig. 5. io ordnet, so daB die beim Betrieb der FahrzeugtOr aus der 
Ein mit einem TQrfeststeller 1 baulich vereinigtes Tur- Wirkungsweise des TQrfeststellers resultierenden Kraf- 
scharnier umfaBt zwei vermittels eines Scharnierstif tes te mehr oder minder unmittelbar uber das Befestigungs- 
2 um eine Scharnierachse 3 schwenkbar miteinander mittel 21 zwischen Scharnierflugel 5 und Befestigungs- 
yerbundene Scharnierflugel 4 und 5. Der TQrfeststeller element 17 bzw. den gegenseitigen Anlageflachen 15 
ist in alien gezeigten Ausfuhrungsbeispielen durch einen is und 16 von Scharnierflugel 5 und Befestigungselement 
Drehstabfeder-TQrfeststeller gebildet und umfaBt im 17ubertragen werdea 

wesentlichen eine im einen ScharnierflQgel 4 fiber ihren Bei der in den Fig. 5 und 6 dargestellten weiteren 
Schaft 6 festgelegte und durch einen Stutzarm 7 abge- AusfOhrungsform einer erfindungsgemaBen Befesti- 
stQtzte Drehstabfeder 8. welche uber einen Belastungs- gung fur ein mit einem Turfeststeller baulich vereinigtes 
arm 9 mit zwei um parallele Achsen 10 drehbar an der 20 TQrscharnier ist das Befestigungselement 170 an seinem 
Oberseite 12 des anderen ScharnierflGgels 5 gelagerten einen Ende mit einer ausladenden, die Scharnierachse 3 
Rastrollen oder Rastsegmenten 13 zusammenwirkt Der ubergreifenden Arm 25 versehen, welcher auch den 
eine Scharnierflugel 4 ist dabei vermittels bekannter Scharnierflugel 5 Qbergreift Eine Verlangerung des 
Mittel, beispielsweise einer Verschraubung 14 bleibend Scharnierstiftes 2 greift dabei in eine Augenbohrung in 
mit der in der Zeichnung nicht dargestellten Fahrzeug- 25 einer quer zur Scharnierachse 3 gerichteten Ausladung 
tQr verbundea Der andere Scharnierflugel 5 weist eine des Befestigungselementes 170 ein. Der TQrfeststeller 1 
parallel zur Scharnierachse 3 gerichtete Anlageflache 15 ist im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel oberhalb der all- 
auf. welcher eine gleichartige Anlageflache 16 an einem gemeinen H6he, insbesondere der Hohe der Scharnier- 
bleibend mit dem in der Zeichnung gleichfalls nicht be- achse 3 angeordnet Die Ausladung 25 des Befestigungs- 
sonders dargestellten Turrahmen der Fahrzeugkarosse- 30 elementes 170 ist dabei in einer zur Anordnungsebene 
rie verbindbaren Befestigungselement 17 zugeordnet der Rasten 13 des Turfeststellers 1 deckungsgleichen 
ist. Das Befestigungselement 17 weist einen quer zu den Ebene vorgesehen. Mit der Ausladung 25 des Befesti- 
gegenseitigen Anlageflachen 15 und 16 von Befesti- gungselementes 170 ist der ScharnierflOgel 5 des mit 
gungselement 17 und ScharnierflQgel 5 gerichteten dem TQrfeststeller 1 baulich vereinigten Schamieres 
Fortsatz 18 auf. in welchem eine Augenbohrung 19 vor- 35 vermittels eines im Abstand zur Scharnierachse 3, je- 
gesehen ist, in die beim Zusammenfugen von Scharnier doch zu dieser parallel gerichteten losbaren Befesti- 
und Befestigungselement ein durch eine Verlangerung gungsmittels, insbesondere eines Schraubenbolzens 26 
20 des Scharnierstiftes 2 gebildeter Fortsatz der Schar- verbundea 
nierachse 3 einfQgbar ist. ScharnierflQgel 5 und Befesti- 
gungselement 17 sind vermittels eines innerhalb der 40 
Scharnierhohe angeordnetea die gegenseitigen Anlage- 
flachen 15 und 16 durchsetzenden Schraubenbolzens 
miteinander verbindbar, in der Weise t daB Qber die ge- 
genseitigen Anlageflachen 15 und 16 bzw. den Schrau- 
benbolzen die aus dem Turfeststeller resultierenden Re- 45 
aktionskrafte beim Betrieb der FahrzeugtOr sicher zwi- 
schen Scharnierflugel 5 und Befestigungselement 17 ab- 
gestutzt werdea 

Bei der in den Fig. 2 bis 4 dargestellten AusfQhrungs- 
form einer Befestigung fur ein mit einem Turfeststeller 1 50 
baulich vereinigtes TQrscharnier sind die gegenseitigen 
Anlageflachen 15 und 16 von ScharnierflQgel 5 und Be- 
festigungselement 17 auBerhalb der eigentlichen Schar- 
nierhohe angeordnet Das Befestigungselement 17 weist 
hier einen quer zur Anlageflache 16 gerichteten Fort- 55 
satz 180 auF. in welchem eine Augenbohrung 190 ange- 
ordnet ist, in welche beim Zusammenfugen von Schar- 
nier und Befestigungselement 17 eine Verlangerung 200 
des Scharnierstiftes 2 eingreift 

Die Anlageflache 15 ist dabei an einem nach oben 60 
abgestellten Lappen 22 des Scharnierflugels 5 angeord- 
net. derart, daB das Scharnier von unten her an das 
Befestigungselement 17 angefugt werden kana Um 
hierbei wahrend des Einbringens des durch einen 
Schraubenbolzen 21 gebildeten losbaren Befestigungs- 65 
mittcls eine Abstutzung des Ttirgewichtes in vertikaler 
Richtung zu gewahrleistcn, sind am Befestigungsele- 
ment 17 und am Scharnierflugel 4 wechselweise Aus- 
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